Vytvorené pro vas pozitek z jizdy.
Je to tim, co déla znacku Subaru znackou Subaru.

Soucasti unikatniho symetrického pohonu vSech kol Symmetrical AWD znacky Subaru je oboustranna symetrie, ktera v
kombinaci se zakonité nizko umisténym tézistém umozriuje idealni rozloZzeni hmotnosti, vyvazenost a rovnovahu.
SoutéZemi ovlivnény pfirozeny pocit pfi fizeni ve vas vytvéari dojem, Ze jste s automobilem vyladéni na stejnou vinu a
pfitom mate vzdy pocit jistoty, Ze automobil bude pracovat tak, jak si prejete. Testovani v extrémnich podminkach,
jakymi jsou soutéze mistrovstvi svéta, vam pfinasi neustala zlepSeni a jemné vyladéni se pfimo z nelitostného boje
svadéného v soutézich prenasi na silnice, po kterych kazdy den jezdite.

» Pfevodné ustroji » Jizdni viastnosti

RiIZENi SUBARU

U kazdého vozu Subaru stoji v popredi vyvojového procesu Uvaha o vas a vasich spolucestujicich. Dukladné se
analyzuje cela Skala dopravnich situaci a podminek na silnici, aby se zajistilo, Ze vaSe Subaru vyhovuje kazdému
jednotlivému testu. Vyuziti technologie, ktera zvysi celkovou Uroven jistoty pfi fizeni, kombinace symetrického pohonu
vSech kol Symmetrical AWD, nizko umisténého tézisté motoru SUBARU BOXER a presné linearniho hnaciho Ustroji, to
vSe hraje svou roli pfi zajiSténi, aby kazda jizda byla maximalné uspokojujicim zazitkem.

Symmetrical AWD
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Symetricky pohon vSech kol Symmetrical AWD byl zkonstruovan automobilkou Subaru v roce 1972 a béhem uplynulych
35 let zaznamenal fadu technologickych a konstrukénich zlepSeni v souladu s vyvojem pozadavku fidi¢e automobilu
znacky Subaru. Charakteristickym znakem systému symetrického pohonu vSech kol Symmetrical AWD je skute¢nost, ze
prevodovka, rozvodovka, spojovaci hfidel a zadni diferencial jsou umistény

v pfimé linii za motorem SUBARU BOXER, v ¢emz spociva unikatnost tohoto systému. Systém pohonu je totiz
oboustranné vyvazeny, mé jednoduchou konstrukci a v porovnani s ostatnimi systémy pohonu vSech kol ma nize

umisténé tézisté. Kromé toho v pfipadé, Ze dojde k prokluzu kol, rozdéleni to¢ivého momentu mezi pfedni a zadni kola



se fidi automaticky. To vSe vam pfinasi uklidnéni, Ze budete Fidit automobil, ktery se proslavil svou neodmyslitelnou
vyvazenosti a stabilitou.

SUBARU BOXER

Unikatni konstrukce motoru vozu Subaru spociva ve sklonu valcd pod thlem 180°na obou stranach klikového hfidele,
coz vytvari lezaty motor SUBARU BOXER. Vyhody této konstrukce zahrnuji malé vibrace, vynikajici vyvazenost

vysokych ota¢ek motoru dodava automobilu sportovni elan a tim se zvySuje vzruseni z jizdy za rdznych podminek.

Tri zietelne vyhody

LeZaty motor
5 protibednymi pisty

Jiny typ motoru

LepSi vyvazenost

Pravem ocekéavate, Ze automobil bude dobfe vyvazeny, ale pravdépodobné jste se dostali do situace, kdy se zda, ze

automobil svou rovnovahu ztraci. Na rozdil od mnoha voz( SUV, model Tribeca ma nizko umisténé tézisté, takze
dochazi k mensi odchylce od zvoleného sméru jizdy a menSimu naklonu vozu, coz prispiva k vétsi stabilité.

Méné vibraci

ObtéZujici vibrace jsou u motoru SUBARU BOXER zcela neznamym pojmem. V pfipadé leZatého motoru plsobi pisty
proti sobé, coz na rozdil od motor( fadovych nebo s valci do V pfispiva k omezeni vibraci. Vysledkem je mnohem tiSsi a
prijemnéjsi zazitek z pobytu

v automobilu a prvotfidni droven celkového pohodli pfi jizdé.
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Lezaty motor s protib&znymi pisty Radovy motor Motor s valci do V



VétSi p filnavost

Je logické a naprosto praktické, aby vSechny &tyfi pneumatiky pfilnuly k povrchu pod vasim automobilem. Systém
pohonu vSech kol vozu Subaru to umoznuje neustéle za rizného stavu vozovky. Pfenosem vykonu na vSechna kola
automobil zabraruje vzniku nedotacivosti a pretacivosti a jeho chovani je predvidatelné pfi vétSiné manévrli nebo
klimatickych podminek.

Motor SUBARU BOXER 3,6 | DOHC - Vykon a hospodarnost

Kompaktni motor SUBARU BOXER H6 3,6 |, ktery nabizi nejvétSi zdvihovy objem v celé vyrobni fadé motord znacky
Subaru s potencialem 190 kW (258 k) a krouticim momentem 350Nm, ma nejen velmi nizké vibrace, ale nizké téziste,
coz vSe poskytuje mimoradnou vykonnost, ovladatelnost a vyvazeni. Diky aktivnimu systému Fizeni ventild Dual Active
Valve Control System, preciznimu fetézovému mechanismu a vylepSeni chladiciho systému motoru, je ted proces
vyuZziti paliva jesté Iépe optimalizovan k maximalni mozné mife dodavky vykonu a to¢ivého momentu.

Dualni aktivni Fidici systém €asovani ventil ( Dual Active Valve Control System

Konfigurace motoru s dlouhym zdvihem umozriuje plynulou jizdu v rozsahu nizkych az stfednich ota¢ek. V kombinaci s
dudlnim aktivnim Fidicim systémem ¢asovani ventilt (Dual Active Valve Control System), jenz ovlada systém sani a
vyfuku, a novym systémem fetézového pohonu, motor dosahuje to¢ivého momentu 350 N.m.
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Motor SUBARLU BOXER 3.6 | DOHC

Prevodné ustroji — vytvorené tak, aby prenaselo kazdy pokyn

Automobilka Subaru je presvédcena, Ze je nezbytné, aby pohonné Ustroji bylo lehké a mélo nizko umisténé tézisté a
diky tomu poskytovalo optimalni jizdni viastnosti. Nova elektronicky ovladana pétirychlostni automaticka prevodovka od
Subaru (SPORTSHIFT* E-5AT) ma mensi hmotnost a umozriuje vynikajici ovladatelnost. Hladce pfesné fazeni
rychlostnich stupfia spravné reaguje na vaSe zaméry pfi fizeni vozu a rezim MANUAL funkce SPORTSHIFT* vam
umozni mnohem vice ocenit pocit, ktery pfinasi fizeni vozidla s pfimo fazenou pfevodovkou.

Systém prom énlivého rozd élovéani to éivého momentu

PFrevodné Ustroji modelu Tribeca je spojeno se systémem proménlivého rozdélovani toc¢ivého momentu (Variable Torque
Distribution System). Tento systém dodava 45 % tocivého momentu na predni kola a 55 % na zadni kola, coz pfinasi
vynikajl'ci schopnost pfi zataceni a Iegendérni. SPORTSHIFT je registrovanou ochrannou znamkou firmy Prodrive Ltd.



Optimalni zabér a rozdéleni to¢ivého momentu

Jizdni vlastnosti a stabilita jsou kli¢ovymi koneénymi produkty systému odpruzeni a spodni ¢asti karosérie vozu Tribeca.
Oboji bylo vyvinuto k zajiSténi plného vyuziti vykonu pfi zabéru poskytovaném systémem symetrického pohonu vSech
kol Symmetrical AWD.

V dusledku toho Tribeca poskytuje stabilni jizdni vlastnosti za témér vSech podminek, a to poc¢inaje kazdodenni jizdou
po mésté az po dobrodruzné cesty volnou krajinou.

Odleh €ené komponenty

Na rozdil od fady vozi SUV je Tribeca tvarovana z tuhé a odleh&ené karoserie tak, aby se zajistilo co nejvétsi vyuziti
moznosti systému symetrického pohonu vSech kol Symmetrical AWD. Snizeni hmotnosti je klicové a pro dosazeni
tohoto cile se pouzivaji rtizné technologické postupy pocinaje pouzitim hlinikovych dilt karoserie, ocele s vysokou
pevnosti v tahu aZ po na miru zhotovené predem svarené dily za¢lenéné do rliznych mist karoserie.

Systém fizeni dynamiky vozidla

Systém Fizeni dynamiky vozidla Vehicle Dynamics Control byl navrzen proto, aby pfedchazel ztratam zabérovych
schopnosti a stability v extrémnich situacich. Systém v pribéhu jizdy monitoruje a analyzuje informace od riznych
snimacq. Jestlize se ovladatelnost blizi svému limitu, systém Fidi rozdélovani to¢ivého momentu pfi pohonu vSech kol,
vykon motoru a ¢innost brzd na kazdém kole tak, aby to bylo v souladu s Grovni o¢ekavaného nebezpedi.

Odpruzeni

Vpredu je pouzito tradi¢ni zavéSeni se vzpérou a zadni zavéSeni ma dvoijité lichobéznikové usporadani. Minimalni
svétlost je 210 mm a pérovani s dlouhym zdvihem pohlcuje nerovnosti na povrchu silnice a pfinasi vam tak pocit hladké
jizdy. Pouziti systému dvojitého lichobéZnikového zavéSeni znamena, Ze automobil umoznuje stabilni jizdu a vynikajici
ovladatelnost i kdyz je pIné obsazen sedmi cestujicimi.

Pradni zavéieni se vzpérou Drwaojite lichobéZnikove zavéseni vzadu



