XDi270 Motor

Typ fadovy 5-ti valec s pfimym
vstrikovanim

Objem 2,696¢ccC
Maximalni vykon 165/4,000 (ps/rpm)
Maximalni tocivy 34.7/1,800-3,200 (Nm/rpm)
moment

Xdi270 - charakteristika motoru

Vysoky vykon Tento dimyslny motor vyvine 165 kofiskych sil a disponuje max. tocivym

momentem fakticky pfi celém rozsahu otacek. Tteti generace systému vstrikovani
(1600-bar vstfikovani/32-bit ECU) se systémem kontroly Mercedes CAN-Bus zajisti
fungovani motoru optimalni jizdni vlastnosti.

Uspora paliva Optimalizovany spalovaci systém zajistuje vyjimeénou Ucinnost paliva pro vétsi
Usporu.

Tichy provoz Dieselové motory jsou stejné tiché jako jejich benzinové protéjsky, a to diky
pevnosti celého bloku motoru. Mnohonasobné vstfikovani a dalsi zdokonalené
systémy.

Svétova trida Dodavatelé soucastek pro jsou certifikovani firmou Mercedes- Benz a jejich

spolehlivosti soucastky jsou podrobeny peclivym testlim odolnosti. SsangYong rovnéz sleduje

pristup Mercedesu k vyrobé& motord.

Ohled na Motory v soucasnosti splfiuji Euro III emisni standard a mohou byt zdokonaleny pro
Zivotni Euro IV.
prostiedi

Xdi - Vysoce vykonny motor se zdokonalenym systémem vstrikovani

1. Ddmysiny 3G Common-rail System

1G Common Rail 2G Commaon Rail 3G Common Rail
Mane. thak vstrikovani: 1,350bar Max, Hal vstrikovani: 1 4000bar Max. tlak vstrikovari: 1,600kar
ECU: 16 bits ECU: 16 bits ECU: 32 bits
[ nekze rménit tiak |

2. Vysokorychlostni, vicevrstvy CAN-bus System
Rada senzord uvniti vozu monitoruje ¢innost motoru v redlném ¢ase a optimalizuje podminky spalovani,
¢imz zajistuje konzistentni vykon,

3. Systém diagnostiky - pouze v 3G motorech

Dva senzory klepani motoru: Vedle zdkladnich méreni s ohledem na prevenci klepani motoru je stale
nastaven minimalni budici impuls (MDP), coz umoziiuje dieselovému motoru se vstfikovanim "naucit se"
pracovat tim tiSeji, ¢im vice je pouzivan.

Senzor teploty paliva: Teplota paliva dodavaného béhem vstfikovani je nepretrzité kontrolvana, aby
byl zajistén odpovidajici vykon a ochrana motoru.



Piidavny tlakovy senzor: Objem vzduchu je méfren v redlném cCase s cilem udrzet optimalni spalovani
a minimalizovat emise.

Motor s pfimym vstfikovanim

Ucinnost paliva je maximalizovana elektronickou kontrolou casovani, mnozstvi a tlaku paliva pfimo
vstrikovaného do spalovaci komory.

- Zakladni vlastnosti

Vysokotlaka | Primé vstrikovani

palivova pumpa Kontrola spalovani vyrovnava
nebo prekonava kontrolu u

benzinovych motord.
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Signaly od senzord

Ucinnost paliva je lepsi 0 20 %,
to¢ivy moment pfi nizkych
otackach o 50 % a vykon o 25
%.

Common-rail System



